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 رسیدن به یک فهم مشترک در مورد صنعت خودرو و تغییر رویکردها بر اساس این فهم مشترک اولین اولویت پیش

 روی ما است.  

 شیم است، نباید انتظار داشته با ما را پدید آورده امروز نامطلوب وضعیتگذشته،  یهانتیجه سیاستبپذیریم که اگر

 .ده برای ما رقم بزنددر آینرا ها نتیجه متفاوتی تداوم آن سیاست

در عرصه خودرو امکان راهبری واحد و پیگیری  مختلف گیر حاکمیتی با منافعتعدد و گستردگی نهادهای تصمیم

  .نیستهای بزرگ و سخت تصمیم ای قادر به گرفتنهیچ حوزهیک برنامه را برای این صنعت سلب کرده است و 

گیری بنگاه در اختیار دولت باقی مانده و اقتصاد  تصمیمهای خودروسازی، همچنان با وجود واگذاری سهام شرکت

 گیران قرار دارد.های پایین برای تصمیمبنگاه در اولویت

 ست.ا با اصلاح نظام تعرفه برای افزایش رقابت همزمانگذاری خودرو اصلاح نظام قیمت اصلاحات سیاستیمهمترین 

های لیزینگی برای فروش اقساطی  های سرگردان به شرکتهدایت سرمایهشامل مدت در کوتاه مکمل سایر اقدامات

های خودروسازی برای بازپرداخت تسهیلاتشان تنفس حداقل دو ساله به شرکتاعطای افزایش تیراژ تولید، خودرو، 

 تواند به بهبود وضعیت این صنعت کمک کند.میهای مدیران، انتخاب مدیران توانمند و پایش برنامهو 

ا چند  تعامل ب ا،هسازی خودروسازخصوصی های تو در تو،تعیین تکلیف شرکت هایی از قبیل در بلندمدت نیز برنامه

مکلف کردن  ،مانند اتوبوس، کامیون و تریلیتوسعه خودروهای تجاری  شرکت خودروساز از چند کشور متفاوت،

تواند  می ،بخشی از زنجیره تولید جهانیدر شدن  ادغاماز طریق صادرات و تراز ارزی رعایت خودروسازان برای 

 این صنعت باشد. پیشرفت و توسعه های مناسبی برایگام

 نکات اصلی
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و  (ریفش صنعتی دانشگاه علمی هیئت عضو) فاطمی فرشاد سید کتر دسخنرانی با  "خودرو صنعت در گذاریسیاست" نشست

 و گسترش سازمان خودرو و ریلی صنایع توسعه مدیر) عطار شیخ محمدرضا، (سایپا اسبق عامل مدیر) مدنی سعیدبا حضور 

 معیجشرکت با و پنل  وبه عنوان عض (اسلامی شورای مجلس هایپژوهش مرکز پژوهشگر) بیگی میلادو  (ایران صنایع نوسازی

 .گردید برگزار به صورت آنلاین 09/5000 /51 تاریخ درمندان و علاقه کارشناسان از

 

 دکتر علی متوسلی

ها را تجربه کرد و به تبع آن ، کشورمان دور اول تحریم5990اوایل دهه . ایمسپری کردهای پرخبر را در صنعت خودرو ما دهه

وضع شد و به دنبال  99ها که از سال دور اخیر تحریمدر ها را شاهد بودیم. صنعت خودرو و در نتیجه جهش قیمتکاهش تولید 

آن شرکای خارجی صنعت خودرو از کشور خارج شدند نیز مجددا همین سناریوی کاهش تولید و افزایش قیمت را شاهد بودیم 

ایی هبه دنبال آن شکل گرفت. بحثهایی بوجود آمد و بحثخودرو ر آزاد قابل توجه بین قیمت کارخانه و قیمت بازا ایفاصلهو 

گذاری خودرو چگونه عمل کند و در سیاست تجاری این صنعت، به طور خاص اعطای مجوز گذار در قیمتپیرامون اینکه سیاست

های اصلی در صنعت خودرو به طور مفصل پرداخته موضوع به عنوان آیتم به هر دوعلیرغم اینکه . چه باید بکند، دولت واردات

که در مورد قیمت خودرو  شاهد بودیمهستند.  انگذارباز برای علاقمندان و سیاست یرسد همچنان موضوعاتبنظر می لیشده و

در حوزه واردات  این حوزه است. گذاری دردهنده یک تردید در سیاستشود که نشاندر آبان ماه تصمیمی گرفته و بعد لغو می

 شود. گذراند و در مراحل بعدی این مصوبه به نحوی متوقف میهم مجلس طرحی را میخودرو 

کنند دو دیدگاه اصلی گذاری و سیاست تجاری واردات خودرو صحبت میقیمت مورد افرادی که دررسد به طور کلی به نظر می

ای که دارند باید به استفاده از خودروهای داخلی هایی است که با توجه به بودجهکنندهموضوع رفاه مصرف ،یک طرفاز دارند. 

ن، ر ایرا. خودروسازی دنگران آن استگذار که سیاست اشتغال و تولید داخلی در این حوزه است ،طرف دیگراز بسنده کنند و 

صنعتی با اشتغال بالا نسبت به سایر صنایع است و ارتباط بین بخشی قابل توجهی هم دارد. بنابراین سیاستی که این صنعت را 

اما در نهایت سوال این است که سیاست صنعتی و تجاری  اشتغال هم تبعات منفی خواهد داشت.کوچک کند در حوزه تولید و 

 یست؟مناسب برای خودروسازی کشور چ

 

 فاطمی فرشاد سید دکتر

بینیم. از یک طرف، خودروسازی ما توانایی تولید یک اگر به سابقه صنعت خودروسازی خود نگاه کنیم تصویری متضاد را می

ایی زمیلیون خودرو در سال را دارد که پتانسیلی قابل توجه برای کشوری در اندازه ما است. به علاوه، صنعت خودروسازی ما اشتغال

سازی و زنجیره خدمات پس از فروش مشغول به کار هستند. از طرف دیگر، بالایی دارد و چند ده هزار نفر در خطوط تولید، قطعه

سال گذشته  10بینیم که تصدی شدید دولت در به ساختار بازار خودرو که نگاه کنیم، یک ساختار بازار با تمرکز خیلی بالا را می

ه تنها در مورد کیفیت خودروهای داخلی ممکن است چه از لحاظ استانداردهای ساده محیط در آن مشهود است. همچنین ن

ستیابی اندازی برای دمدت چشمرسد که در کوتاه، بلکه بنظر نمیملاحظاتی باشدکیفیت مطلوب مشتریان زیستی و چه از نظر 

ر ایم خودرو را تامین کنیم اما از نظدرو از نظر کمیّ توانستهبه تکنولوژی روز خودرو در دنیا داشته باشیم. بنابراین ما در بازار خو
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حال اگر موضع قیمت را به این مجموعه بیفزاییم و بخواهیم قیمت تولید  کیفیت و تکنولوژی همچنان نقصان جدی وجود دارد.

 آید.یهای زیادی بوجود مداخل را با معیارهایی با قیمت خودروهای تولیدی در دنیا مقایسه کنیم، بحث

مربوط به یک کشور باشد. امروزه نکته اساسی که باید به آن توجه کرد این است که خودروسازی دیگر صنعتی نیست که 

های بزرگ است. بنابراین نگاه ما به خودرو به عنوان یک صنعت کشوری ممکن خودروسازی بیشتر صنعتی مربوط به شرکت

 است زاویه دید درستی نباشد.

آمارهای تولید، اشتغال و ... از صنعت خودروسازی در ایران دفاع کنیم، اما وضعیت تکنولوژی و کیفیت محصولات ممکن است با 

ای هاین صنعت چندان قابل دفاع نیست. نکته اساسی که در اینجا وجود دارد آن است که ما صنعت خودروسازی خود را به شیوه

تی که اکنون در آن قرار داریم نتیجه راهبری ما در این زمینه است. اگر ایمو وضعیدهه گذشته پیش برده 6یا  1مختلف در 

ها در آینده نتیجه متفاوتی برای ما رقم ها وضعیت امروز است، نباید انتظار داشته باشیم تداوم آن سیاستنتیجه آن سیاست

 بزند.

ول اینکه تمرکز تولید خودروی ما در دست چند توان برداشت. اهایی رو به جلو میحال باید دید از دیدگاه اقتصادی چه قدم

ادر شوند، همواره قتولیدکننده است. آنها علاوه بر اینکه در سطح مدیریتی یا در سطح سهامداری دولت با یکدیگر هماهنگ می

ال نده، اعمچه به صورت تولیدکنواردکننده و  تهای قابل توجه برای ورود مستقیم رقبای خارجی چه به صوراند ممنوعیتبوده

شورای رقابت هم تجربه موفقی برای کاستن از انحصار این صنعت نداشت و باید در آن بازنگری کرد. به این ترتیب که کنند. 

کاستن از انحصار، تنظیم بازار خودرو در داخل کشور نیست. در ابعاد کشور ما تصور یک بازار رقابتی برای خودروسازی  تنها راه

 بین ترقاب طریق ازصولات، تنوع تکنولوژی و تفاوت نیازهای مشتریان، محال است. بنابراین برای اینکه با توجه به تنوع مح

کننده افزایش پیدا کند، باید بازار خودرو داخلی در ارتباط با بازار خودروسازی جهانی قرار گیرد. ارتباط رفاه مصرفخودروسازها 

انجام دهد و از آن طریق قیمت مشخص از ما جهانی شود که بتواند صادرات هم فقط از دو طریق ممکن است؛ یا باید خودروس

 پیشرفت خودروسازی در سطح البته برای که هر دو این موارد با هم اتفاق بیفتد.بهتر آن است  اما شود، یا باید واردات آزاد شود.

بخشی از زنجیره جهانی تولید راه حل این نیست که ما صادرات و واردات کنیم، راه حل اصلی احتمالا آن است که ما جهان 

 شویم.خودرو 

تغییر کند و باید برای دوران پس از تحریم فکر کرده باشیم. یکی باید روش فکر کردن ما در مورد ارتباط خودروسازی ما با دنیا 

 های ثابت راکه شورای رقابت قیمت ها انجام دهیم این بودیم بعد از برجام و برداشته شدن تحریمتوانستمیهایی که کاراز 

 هایی ویژه با شتابمشخص کند و تغییر قیمت خودرو را تنها به دو روش مجاز بداند. روش اول اینکه تعرفه صادرات را در کلاس

ها باز بگذاریم. در روش دوم، هر خودروساز ت در آن کلاسزیاد کاهش دهیم و دست خودروساز را در تعیین قیمت محصولا

 ،و برای تولید از حمایت داخلی استفاده نکند های تولیدش را صادر کنددرصد از ظرفیت یکی از خط 10داخلی که توانست 

این دو کار  برساند.اش به فروش تر از قیمت صادراتیصد گراندر 1صول خود را در داخل کشور تا مجاز خواهد بود که مح

کرد و موجب داد و او را مجبور به اعمال اصلاحات و تغییرات مثبت میقرار میخودروساز را در رقابت با سایر خودروسازها در دنیا 

  شد.افزایش تعامل با دنیا، ورود تکنولوژی به کشور و افزایش کیفیت تولید می

م. ریزی نسبت به صنعت خودرو داریگذاری، تولید و برنامههای سیاستد در حوزهبنا بر آنچه گفته شد، ما نیاز به تغییر فهم خو

گذاری در صنعت خودرو رسد که ما در نهایت احتیاج به یک قانون جامع خودرو داریم که حاصل تغییر فهم و سیاستبه نظر می

دهد که همواره تلاش کنیم تکنولوژی دنیا را  باشد. هر راهی به جز این راه ممکن است که ما را همچنان در یک دور باطل قرار
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ذشته دهه گ پنجکننده راضی باشد و این تلاشی است که ما در طی داریم که مصرفبدست بیاوریم و قیمت را در سطحی نگه 

 یم.بالاند و ما اکنون به صنعت خودرو خود نمیهایی را ارائه دادیم که نتایج مطلوبی به بار نیاوردهحلکردیم و راه

 

 عطار شیخ محمدرضا

ای هگذاری، ورود تکنولوژی و ارتقای سطح قابلیتخورشیدی رشد خوبی از لحاظ تیراژ، سرمایه 90خودروسازی در ایران در دهه 

-ها و سیاستاتفاق افتاد مانند وضع تحریم 90و  00های سازی داشت. ولی آنچه که در دههفنی در صنایع خودروسازی و قطعه

هزار ملیارد تومان  00یا  90گذاری داشت، عملا این صنعت را به شرایط بحرانی رساند. اکنون بالغ بر اصرار بر قیمتهایی که 

محصولاتی داریم که قابلیت  کنند.درصد ظرفیت خود کار می 10هایی وجود دارد که با کمتر از زیان انباشته داریم و شرکت

حوزه  هایی که دررای گفتن ندارند. چرا چنین اتفاقی افتاد؟ علت آن را باید در سیاستصادرات ندارند و در بازار رقابتی حرفی ب

های خودروسازی ثبات مدیریت نداشتیم؛ مرزهای حوزه مالکیت را با مدیریت داری اعمال کردیم جستجو کرد. ما در شرکتبنگاه

ایجاد کردیم عملا خارج از عهده افراد بود. یعنی هر  سهامدار را ندیدیم و معضلاتی که برای خودروسازنکردیم؛ منافع  تفکیک

کند و خودروساز را به یک زیانی تحویل گرفته و با یک زیان بیشتر ها شود مسیری معین را طی میفردی که وارد این شرکت

 تحویل خواهد داد.

تمایل برای خرید  5999سال  دررفت. اما چرا تقاضا برای خودرو آنقدر بود بیشتر از طریق اقساطی به فروش می 5991در سال 

خودرو افزایشی چشمگیر داشت؟ وقتی در بازارهایی مانند مواد غذایی و پوشاک، قیمت کالا و خدمات طبق سیستم عرضه و 

بیت کنند؟ اصرار بر سیاست تثمیلیون نفر برای خرید خودرو ثبت نام می 0شود، چرا در بازار خودرو هر بار تقاضا واقعی می

زی ساقیمت اگر در صنعت مواد غذایی رخ داده بود اکنون شاهد قحطی بودیم. ارزش خودرو در یک زنجیره شامل مواد اولیه، قطعه

افتد اگر چه درصد است. آنچه تحت انحراف کیفی اتفاق می 51شود که سهم خودروساز از آن تقریبا و خودروسازی تعیین می

ها در سیستم نیست. در ا باید توجه داشت که به کسانی ممکن است برگردد که ردی از آنمربوط به برند خودروساز است ام

. اصرار شورای برابر شاخص قیمت صنعت رشد داشته است 00گزارش بانک مرکزی آمده است که شاخص قیمت خدمات حدود 

و در نتیجه انباشت سودی حاصل نشد تا  ها شدتجمیع زیان خودروساز در این سالها منجر به رقابت در ثابت نگه داشتن قیمت

باید قیمت خودرو را بر اساس  از محل آن خودروساز بتواند به ارتقای تکنولوژی و ظرفیت و همینطور تحقیق و توسعه بپردازد.

 تایید نشد، تعزیرات به آنخودروساز های مالی، آزاد گذاشت و در آخر هر فصل مالی اگر صحت و اصالت دفاتر مالی صورت

کند. یعنی کسی که خودرویی را از کارخانه رسیدگی ویژه نماید. اگر قیمت خودرو آزاد شود از یک مسیر تعادلی بازار عبور می

ای برای فروش آن ندارد. به مرور زیان خودروساز تبدیل به سود گیرد دیگر بخاطر تفاوت ناچیز قیمت کارخانه و بازار انگیزهمی

 00 کند و حداقل توانزنی خودروساز در قبال تامین کننده ارتقا پیدا مییابد. ابزار چانهافزایش می نقدینگی خودروساز شود.می

شود و خودروساز بابت توان مالی خوبی که دارد ساز ایجاد میدرصد تخفیف در قیمت تمام شده برای خودروساز درخرید از قطعه

هزار خودرو  510شود. حدود سرمایه کوتاه و نرخ خواب سرمایه کم میکند. زمان گردش زنی بابت کیفیت پیدا میقدرت چانه

ذاری گیابد و خودروساز باید بتواند مزیت سرمایهشود. سپس نیاز بازار کاهش میها هم به بازار وارد میرسوب کرده در پارکینگ

یین بیاورد و نیروی انسانی رسوب کرده های تمام شده را پابرای محصولات جدید را به شکلی مناسب پیدا کند. همچنین هزینه

 ها است.ها را کاهش دهد. بنابراین یکی از اصلاحات حیاتی برای خودروساز، اصلاح قیمتدر شرکت
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-یلیارد دلار سرمایههزار میلیارد تومان یا نیم م 51صنعت خودرو انحصاری نیست. برای ایجاد یک کارخانه خودروسازی حدود 

گذاری را انجام شود چنین سرمایهگذاری دستوری کسی حاضر نمیدلیل حاشیه سود پایین و قیمت گذاری لازم است اما به

دهد. باید همگی دست به دست هم دهیم که این صنعت را سر پا نگه داریم؛ نه بخاطر اشتغال نیروی انسانی بلکه بخاطر تامین 

ست. همین الان در کل کشور حداقل به دو هزار اتوبوس نیازهای جامعه خودمان. حمل و نقل شهری و برون شهری ما فقیر ا

ذشته های گکاریتوانیم تامین کنیم. همچنین تولید خودروی برقی یک فرصت است که توسط آن کمنیاز داریم که خودمان می

 کنیم و در حوزه حمل و نقل تحول بزرگی ایجاد نماییم.افتد جبران را به دلیل جهش تکنولوژیکی که اتفاق می

 

 مدنی سعید

های اقتصادی، سیاسی، اجتماعی و فرهنگی جامعه های زیادی با صنایع دیگر دارد. این صنعت از زیرساختصنعت خودرو تفاوت

درصد از تولید  1توانند تا های ما با تمام ظرفیت خود کار کنند میگذارد. اگر خودروسازیگیرد و بر تمام آنها تاثیر میتاثیر می

هزار نفر به طور غیر مستقیم اشتغال  900هزار نفر به طور مستقیم و  000را تامین کنند. در این صنعت حدود  ناخالص داخلی

ها آزاد بود، دولت از محل ارزش میلیون خودرو برسد و قیمت 0توانست به می 5000دارند. اگر تولید خودروی ما طبق افق 

توانست بودجه مربوط به یارانه را تامین کند. بنابراین تاثیر اقتصادی و به میبردند به راحتی افزوده و سودی که خودروسازها می

دنبال آن تاثیر اجتماعی، سیاسی و فرهنگی این صنعت با توجه به اینکه تمام اقشار جامعه به نوعی درگیر آن هستند، بسیار 

 بالاست.

ر در صنعت خودرو ادامه دهیم، اوضاع صنعت خودرو بهتر اگر قرار باشد در شرایط فعلی که در وضعیت تحریم قرار داریم به کا

با دنیا از نظر مسائل فنی و گذاری را اصلاح کنیم نیز رشد چندانی نخواهیم داشت. داشتن روابط نخواهد شد. حتی اگر قیمت

ساز بزرگ طعههای مهندسی و قاقتصادی، عامل رشد خودروسازی خواهد بود. این صنعت، بدون صادرات، بدون تماس با شرکت

در بسیاری از کشورهای جهان، سیاست از اقتصاد تاثیر گرفته و به کمک سیاست،  ها رشد نخواهد کرد.و بدون مشارکت آن

بخشند. اما در ایران همه چیز تحت تاثیر مسایل سیاسی و به المللی را بهبود میشرایط و فضای کسب و کار و ارتباطات بین

 ها شده است.و این موضوع بعث توقف ما در بسیاری از زمینهخصوص سیاست خارجی ما است 

ا هعلاوه بر آن، دولت با حمایت از دیگر صنایع مانند پتروشیمی، فولاد، آلومینیوم، روی و مس، مواد اولیه را ارزان در اختیار آن

کنند. اما برای صنعت خودروسازی وضعیت به گونه دیگری است. های جهانی صادر میها کالای خود را با قیمتدهد و آنقرار می

 شود وکند اما توسط دولت برای افزایش قیمت محصولاتش کنترل میسازی در ایران مواد اولیه خود را گران تهیه میخودرو 

 شود.قیمت به میزان درصدی از نرخ تورم به خودروساز داده میمعمولا اجازه افزایش 

گشت و تمام مسائل خودروسازی را یک تا قبل از دولت نهم توسط مدیرکل خودرو در وزارت صنایع اداره می صنعت خودروی ما

بعد از آن، رئیس جمهور، وزیر، معاون وزیر و ... در این صنعت  گذراند.کرد و صنعت خودرو روند خوبی را میمدیرکل حل می

ن شرایط هیچ یک از ذینفعان شامل بنگاه، سهامدار، مشتری، بانک و دخالت کردند و شرایط امروزی را رقم زدند. چرا در ای

ل را در زند و تعادزا به پیکره اقتصاد ما آسیب میرادیکال آزاد و سرطانشوند و یک پول هنگفت به صورت ساز منتفع نمیقطعه

ما تامین حقوق ماهانه کارکنانش های خودروسازی اولین دغدغه مدیرعامل شرکت زند؟هر بازاری که وارد می شود بر هم می

برد و به تبع، پول خود را خارج کرده و در جاهایی است. و فرصت رسیدگی به مسائل دیگر را ندارد. سهامدار خودرو سودی نمی

درصد از  51حداکثر  شود.میبر هم زدن بازارها  کند که موجبگذاری مینامی سرمایهخودروی ثبتطلا، ارز و مانند خرید 
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به  کننده واقعی نیستند وکشی به خودرو برسند و بقیه مصرفشوند از طریق قرعهکنندگان خودرو موفق میریان و مصرفمشت

ند اما آنها نیز اها بیشترین سود را در این شرایط بردههیچ وجه هم حاضر نیستیم این تقاضای کاذب را از بین ببریم. با آنکه بانک

ای ندارند جز اینکه هزینه و سود سازها هم عمدتا چارهاند هستند. قطعهکه به خودروسازان دادهنگران از بین رفتن تسهیلاتی 

 هایشان را روی قیمت تمام شده بکشند. پول ناشی از تاخیر پرداخت

ذاری گها به عنوان انحصار از افزایش منطقی قیمت خودرو جلوگیری کرده و به سرمایهمسئله دیگر شورای رقابت است که سال

در این صنعت را با تردید روبرو کرده است. اکنون که شورای رقابت با افزایش قیمت خودرو موافقت کرده است نیز بلافاصله 

جلوی این افزایش قیمت گرفته شده و مسئله به ستاد تنظیم بازار سپرده شده است. اول اینکه ستاد تنظیم بازار هنوز بسیاری 

ی را حل نکرده است. دوم اینکه ستاد تنظیم بازار چه اهرمی برای تنظیم بازار خودرو در اختیار از مسائل مربوط به مواد غذای

 اورد؟را پایین بیو هزینه تمام شده تواند قیمت نهاده های بالادستی تواند برای تنظیم بازار، واردات انجام دهد؟ آیا میدارد؟ آیا می

 ترجیحی تامین کند؟تواند ارز مورد نیاز را با قیمت آیا می

ی مدت اقداماتپردازیم. در کوتاهدر پایان به طور مختصر به کارهایی که برای خارج شدن این صنعت از وضع موجود باید کرد می

های لیزینگی برای فروش های سرگردان به شرکتهدایت سرمایه -0گذاری )قیمت حاشیه بازار(، اصلاح نظام قیمت -5شامل 

اعطای تنفس حداقل دو ساله به شرکت های خودروسازی برای بازپرداخت  -0افزایش تیراژ تولید،  -9اقساطی خودرو، 

سازی و خودروسازی ما ایجاد کند تواند امید را در قطعههای مدیران، میانتخاب مدیران توانمند و پایش برنامه -1تسهیلاتشان و 

های تعیین تکلیف شرکت -5هایی از قبیل ارند. در بلندمدت نیز با برنامهتا با تلاش و فعالیت بیشتر در جهت اهداف خود گام برد

های خودروسازی و استفاده از پلتفرم های ملی و داخلی تغییر رویکرد در شرکت -9ها، خصوصی سازی خودروسازی -0تو در تو، 

میلیون خودرو برای  9گذاری تولید هدف -0و استفاده از برند داخلی و تعامل با چند شرکت خودروساز از چند کشور متفاوت، 

 نمکلف کرد -6توسعه خودروهای تجاری مانند اتوبوس، کامیون و تریلی و  -1اینکه تولید توجیه اقتصادی داشته باشد، 

 توان به پیشرفت و توسعه این صنعت امیدوار بود.تراز ارزی مناسب از طریق صادرات، می خودروسازان برای ایجاد

 

 بیگی میلاد

ترین مسائل صنعت خودرو تبدیل شده است. اما اگر به یکی از چالشی 5999های سال گذاری خودرو بعد از تحریممسئله قیمت

هستیم و همچنان صنعت این ها از شاهد نارضایتی باز همگذاری خودرو مسئله نبود، سال قبل برگردیم که قیمت 51یا  50به 

اساسا خودرو در حافظه تاریخی مردم موضوع مثبتی نبوده است.  .شته استیده فاصله دارسباید به آن میاز آنچه صنعت خودرو 

ه قابل کارنامالبته این به معنی نفی دستاوردهای بزرگ این صنعت نیست. چرا که صنعت خودرو در مقایسه با اکثر صنایع ما 

 تری دارد.دفاع

ساختار رابطه حاکمیت با بنگاه و حاکمیت  -5سه سطح دهنده وضعیت فعلی صنعت خودرو شامل سطوح اصلی مسائل شکل

 های خودروسازی است.مسائل در سطح شرکت -9های صنعتی و شرایط بازار ناشی از سیاست -0شرکتی، 

گیر حاکمیتی در عرصه خودرو بسیار دهد که نهادهای تصمیمهای خودروسازی نشان مینگاهی به رابطه حاکمیت با بنگاه

نهاد در این عرصه حضور دارند و هر کدام از این هادها ساختار و منافع مختلفی دارند و در  00است و بیش از  گسترده و متعدد

مندی خودروساز از عواید ناشی از انحصار استفاده ای برای بهرههای تعرفهاند. به طور مثال از سیاستطول زمان بیشتر هم شده

فلسفه وجودی آن جلوگیری از عواید  ،گیری کردیم که از اساسوارد ساختار تصمیم نمودیم ولی در مقابل آن، شورای رقابت را
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ناشی از انحصار در صنعت خودرو بود. همچنین سازمان ملی استاندارد را داریم که استانداردهایی را برای صنعت خودرو تدوین 

برنامه آن ارتباطی داشته باشد. مشکلی که این کند بدون اینکه این استانداردها الزاما با وضعیت توسعه صنعت خودرو و می

ریزی و راهبری واحد و پیگیری یک برنامه برای این صنعت را سلب این است که امکان برنامهکند ساختار گسترده ایجاد می

ای حاضر به گرفتن شود و هیچ حوزههای بزرگ و سخت برای این صنعت سلب میگیریکند. به علاوه، امکان تصمیممی

 دارند.ها هم آن را از گرفتن تصمیم باز میدار نخواهد بود و دیگر حوزههای سخت و هزینهتصمیم

های خودروسازی ما است. در ابتدای انقلاب های خودروسازی، موضوع حاکمیت شرکتی بنگاهبحث دوم در رابطه حاکمیت با بنگاه

امنیتی که در کشور حاکم است با اینکه در ادامه، شروع به  -سیاسیها در اختیار دولت بود ولی به دلیل گفتمان تمامی بنگاه

گیری بنگاه همچنان هایی صورت گرفت که عملا تصمیمهای خودروسازی کردیم اما در هر دوره طراحیواگذاری سهام شرکت

 گیران قرار گرفت.تصمیمهای پایین برای در اختیار دولت باقی ماند و اقتصاد بنگاه در اولویت

های های صنعتی است. از جمله این سیاستطح دوم تاثیرگذار بر وضعیت صنعت خودرو شرایط بازار شکل گرفته توسط سیاستس

گذاری خودرو، استاندارهای توان به تعرفه واردات قطعات خودرو، تعرفه واردات خودرو، سیاست برقراری انحصار، قیمتصنعتی می

های بکار گرفته شده در ایران منافع اقتصادی لت، اشاره کرد. مجموعه سیاستهای مالی دوخودرویی و همچنین حمایت

های قدیمی خود را از خط تولید خارج نکند؛ کیفیت محصولاتش را کاهش دهد؛ خودروساز را در این قرار داده است که مدل

 باشد. برای مثال تعرفه واردات قطعاتای برای جلب رضایت مشتری نداشته سراغ طراحی پلتفرم و تحقیق و توسعه نرود و دغدغه

گردد. در نتیجه شود، نرخ رشد تخفیف واردات کمتر میسازی بیشتر میای وضع شده است که هر چقدر داخلیخودرو به گونه

درصد بالا برود، صرفه اقتصادی ندارد. همچنین تعرفه واردات خودرو که عموما متاثر از شرایط  00سازی بیش از سطح داخلی

گذاری خودرو، به ویژه در دهه که خودروساز رقیبی را برای خود نبیند. در کنار آن، سیاست قیمترزی کشور است موجب شده ا

با آمدن شورای رقابت، ترجیح خودروساز را بر کاهش کیفیت محصولات برای افزایش سودآوری قرار داده است. با نگاهی  5990

-استای همراه با سیهای تعرفهتوان دریافت که سیاستجنوبی، هند و چین مید کرههای صنعتی کشورهای دیگر ماننبه سیاست

های خودروساز در این کشورها را به سمت رقابتی شدن و صادراتی شدن سوق داده است های مکمل تشویقی و تنبیهی، شرکت

اید از های مکمل باشد، نبمتحمل سیاستشود، نتواند های صنعتی اعمال میو اساسا اگر اقتصاد سیاسی بر صنایعی که سیاست

 ای برای بهبود داشت.ای انتظار ویژههای تعرفهسیاست

لی از جمله مسائشود، مسئله فساد و عدم شفافیت در فروش در سطح سوم نیز که مربوط به مسائل داخل بنگاه اقتصادی می

 است که نیاز به بحث و توجه به ابعاد مختلف آن دارد.

 

 

 

 


